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Danemark Rund (fast) ohne Danemark
Uber die schwedischen Westschéren zu Norwegens Siidkiiste.
Teil 2: Malmd - Goéteborg

Im letzten Sommer sind wir an Bord der "Feluka" von Helgoland Uber Stavanger bis rauf
nach Troms6 und von dort riiber nach Spitzbergen gesegelt. 1.100 Kilometer fehlten uns
noch bis zum Nordpol. In diesem Sommer wollen wir die schwedischen Westscharen und
Norwegens Siden kennenlernen - und tber Nordsee, Eider und NOK zurtick.

OSTO
C
o
Cramme
Haugesund A- Karlstad ;
i Tons b
Skien. ' 2N3 ‘:1 - Karﬁqu[ir?m
Stavanger il
o
EEI‘HHFF.
Motala No
Arenda Bl = -
o Uddevalla -=k':-_‘f-’|" o
isHans A Linkopin
knstiansand TrolifEttan ap
G r tebﬂrg JanSplrlg
o
Hja@rring Boras
rr-.=:‘|-.=rILkFt|"-a'~"‘|
Aalborg
Mlah 7 Vaxjo
EDing L
H ¥ . Halmstad
Randers i
Wiborge— - o
] Aarhus 1 Karlskron
i 2 Helsingbarg  yristianstad e
Silkeborg ; p
Kabentgyn
Danmark o
Denmark Malmi
Kiel Stralsund
v Stralsund Ko
Rostock °
= Swinoujacie
Schwerin Gryfice
remerhaven Hambur
Berneuhave {}'_ g ONPIIh'H‘ll'.F:I'hII'l]L S}}:';?Et:ll‘l
Groningen—, g, Bergedarf o G

Tag 12, Montag, 23.06.14: Lagunen/Malmé - Landskrona

In der Nacht hat uns der Wind selbst im Hafen kraftig durchgeschittelt und wir Uiberlegen
lange, ob wir Uberhaupt bei Nordwest fahren. Wir iberlegen so lange, bis Sabine mit dem
Reinschiff beginnt. Ausgerechnet dann dreht der Wind Uberraschend auf Stidwest. Eigentlich
musste man jetzt los, aber erst muss noch fertig gewischt werden. Dann ist es so weit und
auch das Schauer iber dem Sund kann uns nicht mehr schrecken.
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Belte und Sund: West bis Nordwest um 5, etwas abnehmend, einzelne Schauer- oder
Gewitterbden, See bis 1 Meter.

In dem Moment, als wir aus der Box fahren, dreht der Wind von Sidwest auf Nordwest,
wirklich genau in diesem Moment. Also geht es riickwarts aus der Boxengasse und
geradewegs rein in ein kraftiges Schauer. Langst haben wir uns in die Schwerwetter-
klamotten gepellt. Wann hatten wir die zuletzt an?

Durch das Schauer laufen wir noch unter Maschine und als wir das stillgelegte AKW von
Barsebdk passieren dreht der Wind ein wenig riick, wir segeln bei 5 - 6 Bft. hart am Wind,
aber wir segeln. Wieder droht uns so ein Wolkenungetiim, zum Gliick es bleibt bei der
Drohung. Vor dem Karlskronaflak eine Kursanderung nach West und nun stampfen wir uns
immer wieder in der Welle fest. Genua rein, Maschine an, was anderes kénnen wir nicht
machen. Das Schlagen und Stampfen wird einem GroBschotschdkel zu viel und das
Heavymetalteil verabschiedet sich. Bei dem Seegang mag ich auf dem Aufbau keinen neuen
Schakel montieren. Spatestens jetzt entscheiden wir uns, nach Karlskrona zu gehen. Der
Revierfihrer verspricht eine interessante Stadt, also ab sofort Karlskrona statt Helsingborg.

TN

Direkt hinter der Hafeneinfahrt wird uns eine wenig schmeichelhafte Marina versprochen.
Merkwirdig, der im Marz neu aufgelegte Revierfuhrer vom NV-Verlag kennt den neuen
Stadthafen (oben) nicht? Der ist doch schon ein Jahr im Betrieb, erzahlt der Hafenmeister
wenig spater, als wir um 1800 nach 20 sm (Gesamt 185) in Landskrona festmachen. Hier
kostet der Platz 200 SEK, Strom, Wasser und Duschen incl., WLAN gibt's noch nicht.




2014 "Kalami Star" www.ralfuka.de

Der erste Eindruck ist richtig vielversprechend. Nach dem Anlegesherry fiihrt uns ein kleiner
Rundgang vom Hafen zur Zitadelle, die hier im 15. Jahrhundert angelegt wurde und heute
Museum ist.

-

Aber auch die Stadt zeigt sich von einer
interessanten Seite - auf dem Foto links
das rote Rathaus. Nicht im Bild ist ein
Briefkasten, den wir handeringend
suchen & finden. Yara wird am Samstag
stolze 5 Jahre alt und die Karte muss bis
dahin unbedingt in Hannover sein. Was
noch? Heute Abend ist es so weit. Ich
schalte erstmals auf diesem Sommertérn
die Bordheizung an, es reicht!

Tag 13, Dienstag, 24.06.14: Landskrona - Ven

Die Sonne scheint aus allen Knopfléchern und die einzige Dusche
hier im Nyhamn ist besetzt ... von Hollandern. Als das Parchen,
das wie wir ebenfalls zur "WeiBen Flotte" gehort, die Dusche
verlasst, heiBt es in Oranje, "... wir haben gestern 2:0 gewonnen".
Darauf gibt es nur eine Antwort, "... dann seh'n wir uns im
Endspiel!". Die Hollander lachen und segeln nach Kgbnhavn.

' Bevor wir ablegen wollen wir vom 60 m hohen Wasserturm
~ Videoaufnahmen machen. Von dort hat man eine fantastische
- Fernsicht, heif3t es in den Revierfihrern. Als wir unter dem Turm
stehen taucht die unvermeidliche die Frage auf, wie hat man die-
' ses Ding gebaut? Wie kommt die "Betonschissel" in 60 m Hohe?
WeiB das vielleicht jemand?

Warum man diesen Turm heute nicht mehr besteigen kann, erschlieBt sich uns leider nicht,
der kleine Fahrstuhl jedenfalls ist verriegelt und verrammelt. Hier geht nix mehr, da dann
eben nicht. Als wir wie gewohnt um 5 vor 12 ablegen strahlen wir mit dem herrlichen Wetter
um die Wette. Ein paar Cumuli malen den blauen Himmel noch blauer. Kommt nach 6 Tagen
Mistwetter der Sommer zuriick? Auf jeden Fall haben wir etwas Besonderes vor: Zuerst
wollen wir in Backviken auf der Insel Ven festmachen und mit den Bordfahrradern die Insel
erkunden. Danach weiter nach Helsingborg. Ich kann mir nicht vorstellen, dass das klappt.
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Sabine ist wie jeden Tag hoch motiviert an-
und abzulegen, da hat sie heute gleich
doppelt zu tun. Von Landskrona nach Back-
viken sind es gerade gute vier Meilen und
als wir in der Sommerfrische angelegt ha-
ben, kommen bereits erste Zweifel, weil es
doch hier so schon ist. Da sind wir uns
auch schnell einig, wir bleiben iber Nacht!

__ﬂﬂ‘ : == g
Wir haben heute ganze 5 sm (Gesamt 190) auf der Logge. Die 200 will einfach nicht fallen,
aber morgen ganz bestimmt! Der kleine Hafen von Backviken wirkt wie die gute Stube der
Insel und ist wirklich ein kleines Paradies. Wie wir von alten "Eingeborenen" erfahren, "...
war einstmals ein Riese mit einem Arm voller Lehm auf dem Weg von Jitland nach Schwe-
den gestolpert und hat dabei seine Last verloren. Genau in der Mitte des @resunds liegt jetzt

dieser Klumpen, aus dem die schone, griine Insel Ven oder Hven (danisch) erwuchs".
Aus Gerti und Harm ClauBen, Schweden, die Westkiste mit Trollhdttekanal und Vanersee Siidteil, Delius Klasing 2009

Die Insel Ven ist ein Eldorado flir Radfahrer und fir Fahrradverleiher sowieso. 1.200
Leihrader warten in der Hochsaison auf Kundschaft. Ein Paradies fiir Sternegucker ist Ven,

wie man hier unten sehen kann, ebenfalls. Tycho Brahe (1546 - 1601) lebte und arbeitete im
Auftrag Friedrich II., Kénig von Norwegen und Danemark auf Ven.

e 5
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Brahe war ein herausragender beobachtender Astronom. Zu seiner Zeit gab es noch kein
Teleskop. Seine Beobachtungen der Fixstern- und Planetenpositionen, die damals mit
Abstand die prazisesten waren und mit einer Genauigkeit von zwei Bogenminuten auch
heute nicht ohne weiteres zu erreichen sind, flihrte er mit Hilfe eines groBen Mauer-
quadranten durch. Aufgrund von Widerspriichen der Planetenbewegungen in den damals
vorherrschenden Weltsystemen entwickelte er einen Kompromiss zwischen dem ptolemaisch-
geozentrischen und dem kopernikanisch-heliozentrischen Planetensystem, das tychonisches
Weltbild genannt wurde. Nach dem Tod Friedrichs II. (1588) kiirzte sein Nachfolger Konig
Christian 1V. die finanziellen Mittel, weshalb Brahe im Oktober 1597 auf Einladung seines
Freundes Heinrich Rantzau in eines von dessen Gutshausern, namlich in die Wandesburg bei
Hamburg zog. (Aus Wikipedia http://de.wikipedia.org/wiki/Tycho Brahe)

Auf Ven kann man die von Brahe errichtete Sternwarte, die Uraniaborg, heute leider nicht
mehr sehen, doch es gibt ein wunderbares Museum, das uns mit auf die Reise ins Universum
nimmt.

Die Bordfahrrader bringen uns zwei Stunden spater von den Sternen riber auf den
Kyrkbacken (Kirchenberg). Von dort hat man einen wunderbaren Blick auf die gleichnamige
Marina (oben) im Westen der Insel. Vor vier Jahren waren wir schon einmal hier, damals
haben wir uns auch viel Zeit fiir Rund Sjaelland gelassen. Ein Video zu diesem Toérn findest
Du hier https://www.youtube.com/watch?v=dZj2RyohrfM

Ach, es gibt noch so viel zu erzahlen von der Insel, aber dann kénnte ich tagelang schreiben
und ware nur noch virtuell unterwegs. Eine Frage habe ich allerdings noch an euch. Hier
oben vom Kyrkbacken kann man sogar noch die @resundbriicke sehen. Die Passage von
Kgbnhavn riber nach Malmd verlauft fir Bahn und StraBe zundchst durch einen Tunnel, erst
dann folgt die Briicke. Warum hat man damals nicht gleich zwei Briicken gebaut, wie
seinerzeit bei der Storebaeltbroen? WeiB das vielleicht jemand?

Wie dem auch sei, wir miissen uns sputen, ein Gewitter zieht auf. Schnell nehmen wir noch
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den kleinen Hafen Norreborg (oben) mit, auch den hatten wir anlaufen kénnen, dann diisen
wir zurlick nach Backviken. Aber wie? Den FuB- und Radweg entlang der Kiste hat eine
Sturmflut mitgenommen - es geht ein wenig querfeldein. Schauer und Gewitter kommen
naher und wir fahren das Rennen unseres Lebens. Klar, wir schaffen das Verpacken der
Rader und den Aufbau der Kuchenbude im allerletzten Moment. Dann fegt eine Boe durch
den Hafen und wir haben wieder schauriges Wetter, aber das kennen wir schon.

Eine Stunde spater beruhigt sich das Wetter, der Hafenmeister kommt vorbei und kassiert
(nur) 100 SEK, incl. Strom & Wasser. Die Dusche kostet 5 SEK extra, es gibt eh nur eine.
WLAN gibt es nicht, ich konnte mich aber auf wundersame Weise in ein freies Netz
einloggen.

Ein abschlieBendes Wort zu Ven: Wer hier vorbeifahrt, hat selber Schuld. Allerdings wirde
ich in der Hauptsaison das Wochenende meiden, die 1.200 Leihfahrrader lassen griiBen.

Tag 14, Mittwoch, 25.06.14: Ven - Helsingborg

Belte und Sund: Nordost um 3, zeitweise schwach umlaufend, einzelne Schauer- oder
Gewitterboen, See bis 0,5 Meter.

Riber nach Helsingborg ist es ebenfalls nur ein Katzensprung. Es ist zwar bewdlkt, aber die
Sonne kommt immer wieder durch, es weht ein viel zu leichter Nordwind: Maschinenfahrt.
Einzig die Berufsschifffahrt gilt es zu beachten, weil kurz vor Helsingér/Helsingborg ein
Verkehrstrennungsgebiet (VTG) ein Ausschlusskriterium flir Segler bildet. Klar, nur rechtwin-
klig queren oder in der Kiistenverkehrszone bleiben.

Die Uberfahrt ist wenig spektakuldr. Nicht ein Frachter, der auf sein Wegerecht pocht, dafiir
danische Yachten, die sich kreuz und quer im VTG tummeln, nur wir halten uns penibel an
die Spielregeln. Helsingborg ist von See aus nicht wirklich ein Hingucker. GroBindustrie,

-6 -




2014 "Kalami Star" www.ralfuka.de

Containerterminal und immer wieder die Fahren von und nach Helsinggr. Was fir ein
Kontrast zu Ven! Die danische Seite sieht dagegen viel freundlicher aus. Wir kennen die
Stadt gut, waren bereits in der Kronborg und im Yachthafen.

1 i

Der Yachthafen in Helsingborg ist beinahe ebenso groB und kostet ... 300 SEK! Teuer, aber
ab hier beginnt die Saunasaison, Strom, Wasser, Duschen und Sauna sind natrlich all
inklusive. WLAN gibt's fiir 8 Stunden kostenlos, funzt aber nur zeitweise. Bald brauchen wir
Naturhdfen, um Geld zu sparen. Ach so, um 1330 legt uns Sabine nach 9 sm (Gesamt 199)
rickwarts an den Schwimmsteg. Und jetzt geht's an den Einkauf: Die Adresse eines
Copyshops habe ich bereits in Malmé Ubers internet gefunden. Dort lasse ich ein
Norwegenlogbuch drucken und wir erfahren, wo wir einen CE-Stecker bekommen. Bei
BILTEMA (so was wie Bauhaus), 5 km stadtauswarts. Wir schaffen auch diese Bergpriifung
und zum guten Schluss sogar noch den Einkauf fir die ndachste Woche. Die Klapprader
bekommen reichlich Arbeit. Von der Stadt haben wir noch nichts gesehen.

Wie schon, dass sich einige Segler um die Frage, warum der @resund auf der danischen
Seite durch einen Tunnel passiert wird, gekiimmert haben: Die umfassendste Antwort
kommt von Michael, der taglich tber die Brlicke fahrt. Michael mailt:

1. Das Projekt ist eine Gemeinschaftsarbeit aus DK und SE, d.h. gemeinsame Finanzierung,
Teilung der Gewinne. Man hort inzwischen, dass das Bauwerk (2000 gebaut) deutlich mehr Verkehr
abwickelt als erwartet und somit die Gewinne kraftig sprudeln. Komischerweise ist aber noch keiner
auf die Idee gekommen die doch recht (ippigen Preise mal zu senken. Das ist nicht anders als in DE ...

2. Die Schweden wollten unbedingt eine Briicke damit deutlich die Anbindung an Europa (wie die
hier in SE sagen) zum Ausdruck gebracht wird.

3. Eine zweite Briicke vor Kopenhagen Kastrup ware dann

a. zu steil geworden (der Sund ist hier nur 4 km breit) um die Durchfahrtshéhe zu bekommen.

b. Kastrups internationaler Flughafen liegt genau in der Einflugschneise (wo heute der

Tunnel ist). An einer Briicke mit den Pylonen (die der Briicke sind etwa 220 m hoch) waren
die Flieger hangengeblieben.
Also baut man dort den Tunnel (interessant ist, dass die Wassertiefe tiber dem Fahrwasser gerade mal
9 m hat. Ein echtes Nadel6hr fiir so manchen Kreuzfahrriesen der dort vorbeischleicht. Ist tibrigens
schwer interessant, dort mal vorbei zu segeln wenn so ein Riesenvogel gerade zu Landung ansetzt.

Wenn du dann im Masttopp hangen wirdest, kannst du dem Piloten direkt ins Cockpit schauen. Man
merkt sogar noch den Windwirbel der hinter dem Flieger iber das Wasser huscht....

Bjorn (Willkommen an Bord) argumentiert ahnlich wie Michael, mit der Héhe der Pylone und
der Einflugschneise. Dem schlieBt sich auch Peter an und erganzt: Ohne Tunnel ware auch
der einzig noch verbliebene, geniigend tiefe Ausgang der Ostsee durch die Briickenhthe
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beschrankt worden. Dem kann ich mich nur anschlieBen. In der Ostsee gebaute Offshore-
plattformen brauchen zwar nicht viel Wassertiefe, haben aber sehr "lange Beine".

Peter hat dieses interessante Foto tatsachlich privater Fahrzeuge wahrend der Passage des
@resund 2010 selbst "geschossen" und erganzt seine mail noch mit der Frage: "... sach' ma',
wollt'r wirklich nach Norwegen? (;-)) Nee, ne? Limfjord (DK) soll auch schén sein, oder
Gotakanal. Nix flir ungut, gute und entspannte Reise weiterhin wiinscht Euch

Peter"

Unsere Antwort, Peter: Im Prinzip ja, aber irgendwas liegt immer im Wege! Wir halten
trotzdem eisern an unserem Kurs fest. Und bitte lenk' mit solchen Unterstellungen nicht von
der Frage auf Seite 3, nach der Bauweise des Wasserturms in Landskrona oder anderswo in
Schweden, ab. Traut sich da keiner ran? Wir sind da jedenfalls blank.

Tag 15, Donnerstag, 26.06.14: Helsingborg

Bevor wir uns auf das geschichtstrachtige Helsingborg einlassen, ein paar Auszlige aus dem
Wikipedia Mantel der Geschichte. Wem das hier zu viel wird, der soll wissen: Mir geht es
nicht um das Segeln, um das Ankommen geht es. Angekommen will ich wissen, warum ist
das hier so, da bin ich ausgesprochen neugierig. Ich mische hier mal den Wikipediatext mit
unseren Fotos:

Helsingborg, urspriinglich eine danische Stadt, ist eine der dltesten Stadte im heutigen Schweden und
war wegen seiner strategisch giinstigen Lage am Oresund immer wieder umkdmpft. Im 14.
Jahrhundert zahlte Helsingborg zu den wichtigsten Stadten Danemarks. Die Burg gehdrte mit ihrem
um diese Zeit errichteten Verteidigungsturm, bezeichnet als Karnan, zu einer der stérksten Festungen
Nordeuropas. Auch die neu erbaute Sankt-Marien-Kirche, eine der gréBten Stadtkirchen Danemarks in
dieser Periode, zeugte von der Bedeutung Helsingborgs. 1329 pfandete der danische Kénig Christoph
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II. Helsingborg — wie ganz Schonen und Blekinge — an Graf Johann III. von Holstein-Kiel und 1332
erkaufte Magnus von Norwegen und Schweden das Pfand.

1369 eroberten die Truppen der Koélner Konfoderation unter dem Kommando des Libecker
Blrgermeisters Bruno von Warendorp die Festung Helsingér. Die Einnahme dieser strategischen
Schlisselposition am Sund war Voraussetzung fiir die Beendigung des Zweiten Hanse-Danemark-

Krieges zwischen der Hanse und Danemark durch den Frieden von Stralsund 1370.

i

Trotz der Einflihrung des Sundzolls 1429 nahm die Bedeutung Helsingborgs im 15. und 16.
Jahrhundert ab, nachdem in Helsinggr auf der gegenilberliegenden Seite des Sunds die modernere
Festung Schloss Kronborg errichtet worden war. Im 17. und 18. Jahrhundert war das Geschick der
Stadt von schweren Verwistungen durch die danisch-schwedischen Kriege bestimmt, die die
Bevdlkerung oftmals zur Flucht zwangen.

F L) ] 1.1

Die Stadt geriet 1658 durch den Frieden von Roskilde an die schwedische Krone. Im Schonischen
Krieg zwischen 1675 und 1679 wurde Helsingborg zwei Mal von Danemark zurlickerobert. Aus diesem
Grund beschloss der schwedische Konig Karl XI. den Abriss der Stadtmauern und des groBten Teils
des Schlosses. Einzig der Turm Karnan blieb bestehen. Im Verlauf des GroBen Nordischen Krieges
landete 1709 ein starkes danisches Heer unter Christian Detlev von Reventlow siidlich von Helsingborg
und nahm die Stadt ein. Der schwedischen Generalgouverneur von Schonen, Magnus Stenbock,
besiegte am 28. Februar 1710 die danische Armee in der Schlacht von Helsingborg und die Stadt
wurde wieder von der schwedischen Krone regiert. 1719 wurde Helsingborg, wie ganz Schonen, Teil
von Schweden.
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Fir die Bevolkerung der Stadt waren die vielen Kriege verheerend. Seuchen und der zu Kriegszeiten
stark eingeschrénkte Handel iiber den Oresund sorgten fiir eine Stagnation der Bevélkerungszahlen
und der wirtschaftlichen Entwicklung. 1711 brach zudem die Pest aus, die ein Jahr spater tiberwunden

war.

Erst in der zweiten Halfte des 19. Jahr-
hunderts begann sich die Stadt langsam
wieder zu erholen. Vor allem viele neue
Industriebetriebe und die Abschaffung des
sogenannten Sundzolls fiir die Passage des
Oresunds 1857 fiihrten zu einem starken
Bevdlkerungswachstum. Im Jahr 1884
hatte Helsingborg 14.279 Einwohner. 1892
nahm die erste Fahrverbindung nach Hel-
singgr mit Dampfschiffen ihren Betrieb auf.
Der Hafen wurde bedeutend flir den Ex-
port von Getreide und anderen Giitern.
Mehrere Industrielle, die oft gleichzeitig
Amter in der Gemeinde oder im schwe-
dischen Reichstag innehatten, trieben die
Entwicklung der Stadt voran.

Radhus

Um die Jahrhundertwende expandierte die Stadt schnell und
zdhlte in den 1920ern bereits mehr als 50.000 Einwohner Im
Zweiten Weltkrieg fiihrte zwischen 1940 und 1943 die den
Deutschen von der schwedischen Regierung zugestandene
Versorgungslinie (permittenttdgen) der Wehrmacht zur
russischen Front in Finnland und ins besetzte Norwegen durch
Helsingborg. Nach der Auflésung des Vertrages und der
einsetzenden Verfolgung unter anderem der jiidischen
Bevdlkerung in Danemark fliichteten 1943 Nacht fir Nacht
hunderte Menschen (iber den Oresund und suchten in
Helsingborg Schutz.

Links wieder ein Denkmal zur Erinnerung an Tyge Brahe, den
kennt ihr ja schon von Ven.

Wir haben so viel gesehen und wirklich unser Vergnliigen mit dieser 100.000 Einwohner
zahlenden Stadt. Der einzige Wermutstropfen ist, dass wir unser Team bei der WM gegen die
Amis in einer Kellerkneipe sehen mussen. Via DVBT kommt Uber die 70 empfangbaren
Sender keine Livelbertragung von der WM an Bord, wie schade. Naturlich freuen wir uns

& Uber das Achtelfinale, keine Frage, aber die heimische Arena bei Bernd
im Garten mit der entsprechenden Nachlese fehlt mir schon sehr. Im-
merhin, Sabine weiB inzwischen was Abseits ist, jedenfalls fast immer.

Wenn wir morgen ablegen, starten wir fast wieder bei Null. Wir haben
jede Menge eingekauft, Wasche gewaschen, kleine Reparaturen durch-
gefuihrt und ich habe endlich das Landstromkabel mit einem Zusatz-
. stecker versehen. In der Hauptsaison kann es mal sein, dass man keine
freie Steckdose flndet So kdnnen wir uns woanders mit einklinken - oder umgekehrt.
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Nachgetreten: Es kommt leider immer wieder mal vor, dass die pdf-Datei, die Du gerade
liest, fehlerhaft ist. In den danischen Hafen hatte ich Uberall eine kostenlose und stabile
Verbindung ins Internet. Hier in Helsingborg z.B. lduft das miserabel. Ich habe wirklich
Stunden damit verbracht, die Datei "hochzufahren". Wenn es dabei zu Verbindungs-
abbriichen kommt, kommt die Datei beschadigt auf der homepage an. Bei solchen Ver-
bindungsabbriichen werde ich selbst aus dem Netz gekegelt und kann das leider nicht
kontrollieren. Informiert mich bitte per mail dartber.

Tag 16, Freitag, 27.06.14: Helsingborg - Mélle oder Hallands Vaderd?

Sabine gefallt es in Helsingborg so gut, dass wir noch einmal ins Kulturhaus "mussen",
obwohl der Stidwind nicht wirklich zu verachten ist. Der wiirde fir unsere Reise nach Norden
genau passen. Aber wir fahren kurz nach Sud - mit den Bordfahrradern. Dunkers Kulturhaus
liegt direkt am Yachthafen. Drei Ausstellungen sind hier derzeit zu sehen. Fir mich beson-
ders interessant eine Ausstellung zur Stadtgeschichte. Da passt es gut, dass ihr bereits viel
dariiber gelesen habt und ich hier nix mehr erzahlen muss. Die zweite Ausstellung
(Zielgruppe Kinder) zeigte unsere Erwachsenenwelt auf KindergréBe reduziert. Die Kurzen
passten Uberall super durch, aber wir ...

Die Portraits von Hans Gedda, das ist Schwedens bekanntester Fotograf, haben es besonders
Sabine angetan. Ein schones Geschenk zum Abschied aus Helsingborg.

Zurtick an Bord. Wenn ich das oben formulierte Tagesziel mit einem Fragezeichen versehe,
dann wegen der Gewitterbden, die wir hier in den letzten drei Tagen immer wieder erlebt
haben. Vom frilhen Morgen bis in den spdten Abend, immer wieder bezog es sich
dramatisch. Einige Male gab's dann kraftige Béen und auf der "Kalami Star" werden in
Windeseile die Luken dicht gemacht, doch auBer voriber gehender Dunkelheit passierte
nichts.

| Kattegat: Umlaufend 2 bis 3, siidostdrehend, zunehmend 4, Gewitterbden, See 0,5 Meter.

Um 1345 legen wir endlich ab und drauBen, auf der Grenze zwischen Sund und Kattegat,
lduft es wie geschnitten Brot. Mit 6 Knoten schiebt uns der Wind aus dem Sund und der
Strom hilft mit 2 Knoten = 8 Knoten Uber Grund! Wir sind viel zu schnell fir Mélle oder
Hallands Vaderd, also rechne ich lieber gleich bis Halmstad weiter, so was kennt ja jeder von
uns. Zwei Stunden spater dreht der Stdwind langsam auf West, geht dann auf Nord und
verabschiedet sich dabei ganz. Immer noch nach Halmstad ..?

Sabine hat bei Hans Geddo Lust auf Por-
traitfotografie bekommen und ich bin ihr
erstes Opfer, ein Dokument sozusagen.
Ja, so sehe ich zur Zeit aus. Skeptisch,
ausgesprochen skeptisch kuckter, denn
genau voraus haben wir ein Gewitter
v und da schaut der Skipper schnell wie
| ein Angsthase (r.) aus der Wasche.
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Doch wie so oft in den letzten Tagen bleibt es bei der Drohung. Ein paar Tropfen erwischen
uns. Nicht mal die Segel nehmen wir rein, wahrend wir weiter Kurs auf den Leuchtturm
Kullen Vastra nehmen. Schon bald erreichen wir Mélle und haben langst entschieden, weiter
zu segeln, wenn der Wind mal wieder anspringen wiirde. Was wir noch gar nicht erwahnt
haben, ab jetzt ist alles neu fir uns.

Um 1645 haben wir den Leuchtturm Kullen (oben) querab und setzen direkten Kurs lber die
Skalderviken auf die Enge zwischen Torekov und der Insel Hallands Vader6 ab. Sjeelland
verschwindet jetzt hinter dem Leuchtturm und damit verabschieden wir uns endgiiltig von
Danemark, die Schweden mussen jetzt allein mit uns fertig werden.

Allein verantwortlich sorgen die Schweden sogleich fiir
leichten Wind, der uns bei Nullwelle herrlich Richtung
Halmstad schiebt. Bei so einem Wetter kann man gut
unserer Enkeltochter Yara zum 5. Geburtstag gratulieren.
Yara freut sich natirlich Uber unseren Anruf und fragt
ohne zu z6gern, ob wir nachher kommen und auch ein
Geschenk mitbringen ..?

Dann Torekov, dass wir um 1830 passieren. 27 Meilen haben wir inzwischen auf der Logge.
Von hier aus sind die markanten Silohs von Halmstad bereits in der Ferne auszumachen. Ich
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rufe Dieter irgendwo im Wald in der Nahe von Halmstad an, um ihn Gber unseren lber-
raschenden "VorstoB" zu informieren, aber der ist nicht ans Telefon zu kriegen. Daflir ant-
wortet der Wind und legt besténdig zu. Bei 5 - 6 Bft. ist dann Schluss mit Lustig. Wir reffen
das GroB und sind mit 7,5 Knoten Uber die Laholmsbukten unterwegs. Das Tempo ist so was
von notwendig, um die Regatta gegen ein von Sudwest aufziehendes Gewitter trocken zu
Uberbestehen. Langst habe ich den Autopiloten am Ruder abgeldst, hinter mir blitzt und
donnert es.

Halmstad vor mir wird immer gréBer. Dann die Ansteuerungstonne, immer noch 7,5 Knoten
speed. Aber wo issen die? Auf dem Plotter sind wir dicht dran vorbei, gesehen haben wir
keine, egal, jetzt das erste Tonnenpaar, dann rein in Hafen und Fluss. An Backbord der
Yachthafen, um uns herum Blitz und Donner, noch kein Regen. Um 2145 sind wir fest, die
Kuchenbude steht, aber das ist doch nicht der Gastehafen ..? Nee, isser nich, und dann
schauert es, was das Zeug halt.

Wir Uberprifen noch einmal die Hinweise im NV-Hafenlotsen und kénnen darin keinen Gaste-
hafen entdecken. In diesem Fall ist der Hafenlotse keine Hilfe. Der Revierfiihrer hilft weiter,
wir missen den Nissan, so heiBt der Fluss wirklich, noch eine Meile stromauf fahren. Wir
warten, bis das schaurige Schauer durch ist. Viertel nach elf geht's mit aufgebauter
Kuchenbude weiter und eine halbe Stunde spater wollen wir beim Batklubben "Najaden"
ruckwarts an den Schwimmsteg. Gar nicht so einfach, der Nissan stréomt natirlich quer zu
den Stegen. Mit viel Tempo gelingt das Mandver im zweiten Anlauf, dann sind wir endlich
fest. Immerhin sind wir heute 43 sm (Gesamt 242) gesegelt - Hafen 200 SEK, alles drin.

1_.__3_3-:_: Die Mitternachtssuppe und das Anlegebier

-~ liegen bereits hinter uns, als es plétzlich laut
platscht - so ein 75 kg Platsch. Danach 90 Kilo
und dann noch einer. Keine Hilferufe, nichts.
Wir schnell riber zum Platsch, zwei Platze
weiter. Drei Manner im Wasser, auf dem Vor-
8 schiff der kleinen "Paus" (links) eine junge
und eine dltere Frau, beide rat- und hilflos.
Zwei Manner halten ihren alteren Kumpel Gber
Wasser, aber wie kriegen wir die raus? Hier ist keine Leiter, nichts. Schnell holen wir eine
Leine und ebenso schnell sind zwei Palsteke als Trittstufen gebunden. "So, da reintreten und
meine Hand greifen", deute ich die Richtung, es geht immerhin einen Meter hoch. Aber das
wird nichts, der Kerl ein nasser Sack und unfdhig irgendwas zu tun. Mit vereinten Kraften
und Leinensicherung lotsen wir Rettungsschwimmer & Opfer zur Badeleiter der kleinen
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Motorbratze. Dort gelingt endlich, von unten gedriickt und von oben gezogen, der miilhsame
Aufstieg aus dem 14° kaltem Wasser. Kurz darauf ist an Bord der kleinen Motorbratze wieder
Bombenstimmung, Skol! Alter Schwede, merken die noch was?

Tag 17, Samstag, 28.06.14: Halmstad

Vorneweg zu den Mails von Roland und Peter:

Roland: "... Eine Anmerkung zu der genialen Idee mit der "Aus-Eins-Mach-Zwei-Steckdose" (AEMZS)
auf Seite 10. Es sollte klar sein, dass man sich den zulassigen Gesamtstrom mit dem zweiten Boot
teilt. Ich denke, jede Steckdose in den Landverteilern ist einzeln abgesichert. Wenn die Steckdose, wie
wohl Ublich mit 10/16A abgesichert ist, teilt sich mit Deiner AEMZS-Konstruktion der zuldssige
Gesamtstrom auf beide Boote auf. Aber wenn man sich mit dem Stromverbrauch einschrankt, konnte
es als Notlésung klappen. Ist klar, Roland, wenn Du manche Stromverteiler in der Hauptsaison siehst,
kannste Dir gar nicht vorstellen, dass da Uiberhaupt noch was rauskommt.

Von welchem Hersteller ist Deine externe WLAN-Antenne?

Meine ALFA spielt leider nicht mehr mit, keine Ahnung warum. Im vorletzten Jahr hat sie uns gute
Dienste erwiesen. Es ist eine ALFA AWUSO36H 802.11 b/g, kuckstu besser hier:
https://www.youtube.com/watch?v=yxdn-PtgjrA

Peter schreibt zur Bauweise der Wassertiirme:

Eine besondere Mdglichkeit besteht bei den nach dem Zweiten Welt-
krieg oft gebauten Wassertiirmen mit kegelférmigen Behaltern durch
die Verfahren der Gleit- oder Kletterschalung. Zunachst wird der zylin-
drische Schaft in Kletterschalung gebaut: Dabei wird eine Schalung
am Boden gebaut, mit Stahlskelett und Beton gefiillt und nach Trock-
nung hochgezogen und dann erneut gefiillt, bis die erforderliche
Turmhohe erreicht ist. Der Behdlter wird dann entweder auf dem Bo-
den gegossen und spater in die erforderliche Hohe am Schaft hoch-
gezogen oder die Schalung wird auf dem Boden errichtet, hoch-
gezogen und dann in der erforderlichen Hohe mit Beton ausgegossen.
Derartige Tlirme mit teil-weise gigantischem Volumen entstanden bei-
.| spielsweise in Malm6 1972 und 1973 mit 5 650 m3 bzw. 10 200 m3
oder in den arabischen Staaten. In dieser Form gebaute Tirme in
Deutschland haben meist ein Fassungsvermdgen von 400 bis 900m3.
Der groBte steht in Leverkusen mit einem 4000 m3 fassenden
—ReTE : - | Behélter.

Vielen Dank flir eure Hinweise, Roland und Peter, wobei ich der Kletterschalung fiir den
Wasserturm nur schwer folgen kann. WeiB3 da vielleicht doch jemand mehr?

Zurtick nach Halmstad. Um 1000 klingelt mein Handy, Dieter ist dran. Dieter ist eigentlich
aus Gottingen und mit ihm habe ich 2005 den SSS beim DHH in Gllcksburg gemacht.
Seitdem verbindet uns nicht viel mehr als ein Mailkontakt, aber als er erfahrt, dass wir die
schwedische Westkiiste fahren, ladt er uns sofort zu einem "Hausbesuch" ein. Um 1200
packt uns Dieter in das viel zu groBe Auto, gibt uns bei einer Runde in und um Halmstad
eine wunderbare Einflihrung in die schwedische Lebensweise, die er mit seiner Frau Karin
seit mehr als 40 Jahren hier lebt. Dabei raumen beide mit so manchem Vorurteil auf, wie z.B.
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. da haben wir es in Deutschland sehr viel

mit dem schwedischen Gesundheitssystem,
besser, wir wissen es nur nicht zu schatzen!"

A

Das Haus von Karin & Dieter liegt rund 50 km landeinwarts. Wahrend der Fahrt tauchen wir
tief ein in die schwedischen Seen und Walder, sehen Trolle, Kraniche, Ganse, Damwild, ho-
ren von Auerhahnen Kreuzottern und Zecken - die es auch bei uns zuhause im Garten gibt.

Wie bereits hinreichend bejammert, werden wir
seit Draggr taglich von Gewittern mit kraftigen
Schauern erfreut. "Das war auch bitter nétig",
freut sich Dieter, "... es war wochenlang trok-
ken". Das sehen wir véllig anders

Karin haben wir nie zuvor gesehen, aber wir
werden auch von ihr mit groBer Herzlichkeit
empfangen und dann lernen wir Schweden
von einer ganz anderen Seite kennen, erfah-
ren von den Schaden die die beiden Stiirme
(in Deutschland als Christian und Xaver
bekannt) hier nicht nur an Hafenanlagen,
sondern auch in den Waldern angerichtet
haben. Aufgrund immer noch vorhandener
Freileitungen flihren umstlrzende Bdume
immer noch zu Strom- und Telefonausfallen.

Und so gehen die Gesprache weiter und beim Kaffee, bei Erdbeeren mit Schlagsahne immer
tiefer in die schwedischen Walder, bis zum Ren, dass eines Tages vor der Tir steht und mit
groBer Sorgfalt die Petersilie aus dem Krdutergarten klaut. Natlrlich wird auch kraftig
Seemannsgarn gesponnen, mit ihrem Warship "Merlin" haben sie manchen Sturm erlebt, nur
muss die Yacht noch ins Wasser. Mehr will ich dazu hier nicht verraten.




2014 "Kalami Star" www.ralfuka.de

Wer in die Walder geht, muss auch irgendwann wieder raus. Und so verabschieden wir uns
zu viel zu spater Stunde. Dieter segelt uns diesmal mit dem "kleinen Auto" zurilick an Bord.
Ein herzliches Dankeschon an euch Beide, auch fiir die frische schwedische Erdbeer-
marmelade. Wir sehen uns in Hannover.

Tag 18, Sonntag, 29.06.14: Halmstad

Der Regen hat sich am friihen Morgen verabschiedet, es bleibt trocken. Wir bereiten uns ein
"Sonntagsfrihstiick" und gehen mit den Bordradern auf Sightseeingtour. Auf der langen
Suche nach dem Freilichtmuseum werden wir zwar nicht flindig, Halmstad hat aber citynah
so viel zu bieten, dass wir das Museum gar nicht vermissen. Wir kénnen und wollen hier
ohnehin nicht alles zeigen ...

... aber zu erleben, wie so ein Park von der Bevdlkerung angenommen wird ist einfach ein
Vergniigen.
_w W Wie schon in Helsingborg und an der

' ganzen westschwedischen Kuste, gibt
es Uberall Zeugnisse der wechselhaften
Geschichte dieser Gegend. Zu sehr
wurden Skéne, Halland oder die Ge-
gend um Goteborg in den schwedisch-
danischen Kriegen in Mitleidenschaft
gezogen. Aus dieser Zeit stammt auch
das in der danischen Zeit gebaute
Schloss in Halmstad (links).

Dem Schloss gegenilber liegt Ubrigens der Gastehamnan. Am spdten Abend werden wir
uberraschend doch noch fiindig und entdecken das Freiluftmuseum Hallandsgdrden auf der
Karte. Getreu dem Motto, es ist ja lange hell, radeln wir um 2200 noch einmal los und finden
tatsachlich Gehofte, Schule und Stélle aus einer ganz anderen Zeit.

A R ¥




2014 "Kalami Star" www.ralfuka.de

Mit diesen Eindriicken kénnen wir uns gut aus Halmstad verabschieden. Morgen wird wieder
gesegelt.

Tag 19, Montag, 30.06.14: Halmstad - Falkenberg oder doch Varberg?

Wenn's gut lauft geht's durch bis Varberg, wenn der Wind tatsachlich aus NW kommt, ist
vermutlich nicht mehr als Falkenberg drin. In jedem Fall missen wir bis 2200 am Landstrom
sein, den brauchen wir fiir's Achtelfinale!

Kattegat: Nordwest bis West 4 bis 5, etwas abnehmend, Schauer- und Gewitterb6en, See bis
1 Meter.

Den Nissan abwarts von Wind keine Spur, aber als wir den Hafenbereich verlassen, weht es
mit 6 Bft. Geht das so weiter? Zum Gllick nicht, war wohl die Dise um die riesigen Silohs.
Der Wind pendelt sich in der Laholmsbukten bei 5 Bft, ein und kommt aus WNW. Zum Gliick
ist heute kein SchieBbetrieb, das hat mir jedenfalls der Hafenmeister versichert. Zwischen
dem LT Tylégrund im Slden und Skallen im Norden haben die Schweden ein weitrdumiges
SchieBgebiet eingerichtet (siehe Karte) ... und die fackeln wirklich nicht lange, hat mir Dieter
mit auf den Weg gegeben. Wir segeln einen weiten Schlag raus ins Kattegat. Nach 8 Meilen
die erste Wende und danach geht es hoch an den Wind. Mit 35° am scheinbaren Wind laufen
wir um die 6 Knoten, Donnerwetter. Donnerwetter? Keine Spur von Schauern oder
Gewittern, die Welle klettert nicht Uber einen Meter - einige AusreiBer gibt es immer. Es
segelt sich ganz angenehm und erst als wir auf der Hohe von Skallen sind, kommen zwei
Laser zum Spielen nach drauBen. Die beiden Dschunxx haben ihren SpaB3, aber wir missen
wenden. Ansonsten segelt hier niemand? Wo sind die alle?

Wieder geht es weit nach drauBen, aber immerhin kommt Falkenberg langsam in Sicht. Nach
der Wende sind ein paar Windrader, ein riesiges Siloh und GroBindustrie gute Ansteuerungs-
punkte. Sabine liest aus dem Revierflihrer vor. Wieder liegt der Hafen in einer Fluss-
miindung, wir miissen den Atran stromauf fahren, aber ein romantischer Hafen wird das
deshalb noch lange nicht, schreiben Gerti und Harm ClauBen in ihrem Revierfiiher.

Der Wind lasst ein wenig nach, wir verlieren Hohe. Vor uns die ersten Untiefen und daran
kommen wir unter Segeln nicht vorbei. Auf den letzten beiden Meilen doch noch Maschinen-
fahrt. Nach sechs Stunden sind wir endlich in Falkenberg. Der Hafen ist pickepackevoll, wir
weichen an einen Steg etwas auBerhalb aus und sind um 1845 nach 34 sm (Gesamt 276)
fest - hatten wir nicht aufkreuzen missen, waren wir mit 23 sm gut bedient gewesen. Nach
einer halben Stunde verholen wir doch noch in den Yachthafen, der Hafenmeister hat ein
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Einsehen und lasst uns unter'm Mastenkran einparken - 150 SEK Wasser & Strom incl.
Duschen 5 SEK.

Ein toller Platz, wie sich rausstellt, die Sonne knallt ins Cockpit, wir kochen und sind um 2200
vor dem bordeigenen Fernseher. Uber DVBT (das ist (ibrigens ein europaweiter Standard)
sehen wir das WM-Achtelfinale gegen Algerien auf Schwedisch. Vorher werden natirlich
Tipps abgegeben. Sabine tippt 3, Ralf sogar 4 : 1! Ja, da war unsere wunderschéne
FuBballwelt noch in Ordnung und vielleicht hatten wir die Form der Nationalelf von vor einem
Jahr auf dem Schirm. Das heutige Spiel hat mich doch sehr an das Champions League
Halbfinale Bayern gegen Real Madrid erinnert. Viel Ballbesitz und wenig bis keine Effektivitat.
Und dennoch, wir sind keine Bundestrainer, wissen von den ortlichen Verhaltnissen nix und
sind deshalb hochzufrieden mit dem Erreichen des Viertelfinales. Gegen Frankreich wird das
ein echter Kracher.

Tag 20, Dienstag, 01.07.14: Falkenberg - Varberg

Ein Regenschauer weckt uns, gleich darauf scheint die Sonne, wir frihstiicken im Cockpit.
Neben uns auf dem Atran trainieren die Optikids des ortlichen Segelclubs. Schénere Bilder
kannste zum Frihstlick gar nicht bekommen, deshalb ein Hoch auf die Vereinsarbeit. Dazu
ein paar Satze als Dank und Anerkennung: Die Hafen hier in Schweden sind, von einigen
Ausnahmen, wie z.B. Dockan in Malmd abgesehen, alle in Vereinshand. Der job als Hafen-
meister, oder Nachwachter (das meine ich ernst, im Halmstad wurde sogar nachts Wache
gegangen), wird von Clubmitgliedern erledigt. In diesen Hafen bist du wirklich gut aufge-
hoben. Dieter selbst Mitglied des Segelklubs in Halmstad kennt das und verabschiedet sich in
seiner mail von uns mit dem Schlusssatz, "Tack for besoket!" und "Valkommen ater!" Nun
aber zurlck an Bord.

Mit der Codenummer habe ich hier in Falkenberg nicht nur Zugang zu Duschen und Toilet-
ten, sondern auch ins Clubzimmer. Ich darf an den Vereins-PC (WLAN gibt es leider nicht)
und mir das Wetter runterladen.

Kattegatt: Nordteil umlaufend 3, sonst W bis NW um 4, etwas abnehmend, Schauerbden,
vereinzelt Gewitter, See 0,5 m

Wahrscheinlich tun wir Falkenberg unrecht, wenn wir es nur als "one night stand" nutzen,
aber in die Stadt ist es weiter als sonst und die Fahrrader wollen wir nicht extra auspacken.
Der Wind scheint glinstiger als gestern, also legen wir ab. Backbord und Steuerbord
GroBindustrie, so geht es ca. eine Meile den Atran flussab. Dann Segel setzen und raus ins
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Kattegat. Die Sonne scheint endlich mal aus allen Knopfléchern und der Wind kommt mit
sommerlichen 3 Beaufort daher. Ein langer Kreuzschlag raus, dann sind wir auf Kurs ... in
den Sommer.

Es ist wirklich ein Vergniigen, aus 12, 13 Knoten Wind das Optimum rauszuholen. Zuge-
geben ist ein RollgroB nicht das optimale Fortbewegungsmittel, das weiB ich auch, am Ver-
gnigen andert sich dadurch nichts. Das wissen offenbar auch andere Crews zu schatzen. Auf
dem Wasser ist heute richtig Betrieb - in beide Richtungen.

Im Mittel sind wir mit 5 - 6 Knoten unterwegs, hin und wieder ist aber ein Kreuzschlag aufs
offene Wasser notwendig. So einen schénen Segeltag hatten wir in den 20 Tagen noch nie,
warmeres Wetter schon. Gegen 1600 kommt Varberg in Sicht, drei hassliche Hochhauser auf
einem Hugel, ...

... und um 1645 passieren wir die beriihmte Festung. Um 1700 sind wir nach 23 sm (Gesamt
299) fest im Yachthafen, ein toller Platz, direkt hinter der Festung - 235 SEK all incl., WLAN
selbstverstandlich auch.

Gerd mailt uns von seinem Ostseetdrn mit einem Nachsatz zur Oresundtunnelfrage:

"Die Ostsee ist internationales Gewasser und es kann nicht ein Staat einfach ein Hindernis (Briicke in
diese Verkehrsader bauen. Es fahrt zur Zeit eine Umformstation fiir einen Wind-park in der Nordsee
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dort durch, die 80 m hoch ist. Daher waren die Schweden und Dénen verpflichtet einen Tunnel zu
bauen".

Wo wir gerade dabei sind: Leider haben wir zwar ein verlassliches WLAN im Hafen, dennoch
kann ich keine pdf-Datei oder Fotos mit dem Filezilla auf die website hochfahren. Schade,
aber leider nicht zu andern. Viel erfreulicher verlauft unser Besuch in der Stadt, bzw. zu-
nachst gehen wir hoch auf die Festung http://de.wikipedia.org/wiki/Festung Varberg.

Auf dem Foto im Vordergrund das orientalisch anmutende "Kallbadhuset"
http://www.kallbadhuset.se/ dahinter die Festung. Auf der Festung kann man sich
stundenlang treiben lassen und hat, besonders bei so einem prachtigen Wetter wie heute,
einen herrlichen Blick Uber die nérdlich Varberg beginnende Scharenkdiste.

Doch die rund 27.000 Einwohner zahlende Stadt http://de.wikipedia.org/wiki/Varberg hat
noch mehr fiir uns zu bieten. Bis rauf auf die Festung hdéren wir Livemusik und dann folgen
wir den frohlockenden Ténen der Varberg Bigband bis in den Socitetparken.

= e
g —— J
e

Mit der Gesangssolistin Lena Petterson legen die 20 Mucker ein schénes Programm hin. Ja
heute, an diesem wunderbaren Sommertag fiihlen wir uns reich beschenkt. Offenbar werden
wir flr ein paar wettertechnisch ziemlich bléde Tage entschadigt, obwohl Peter mailt, dass
hier am Donnerstag 7 Bft. durchgehen werden.
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Noch ruht der See also stille und wir werden sehen, ob wir uns nicht schon Morgen bis
Goteborg durchschlagen kénnen. In der GroBstadt kénnten wir Starkwind und Schauer gut
abwettern.

Tag 21, Mittwoch, 02.07.14: Varberg - Géteborg

Ist das schaurige Wetter heute schon da? Gewitter und Regenschauer wecken uns auf. Von
wegen nach Goteborg, Varberg ist doch auch ganz schdn. Eine halbe Stunde spater blauer
Himmel Sonnenschein, dann zieht es wieder zu. Ich klicke mich durch die Wetterberichte und
suche uns den schdnsten aus - visuell jedenfalls und m.E. am informativsten sind die
Norweger: www.ny.no. Probier's mal aus. Dennoch beziehe ich mich standardmaBig weiter
auf die Gribfiles und fiir's Logbuch (weil ich es nur hier rein kopieren muss) auf den DWD:
http://www.dwd.de/bvbw/appmanager/bvbw/dwdwwwDesktop? nfpb=true& pagelLabel=_d
wdwww_spezielle nutzer schiffffahrt seewetter&T18605718401151909352281gsbDocument
Path=Content%?2FSchifffahrt%2FSeewetter%2FSeewetter NordOstsee teaser.html& stat
e=maximized& windowlLabel=T186057184011519093522818&lastPagelLabel= dwdwww spe
zielle nutzer schiffffahrt seewetter

Kattegat: West bis Nordwest 3 bis 5, siidwestdrehend, zunehmend 5 bis 6, anfangs Schauer-
und Gewitterbden, See zunehmend bis 1,5 Meter.

Wir sind erst um 1230 los, weil wir den Winddreher auf SW nutzen wollen, aber davon ist
noch nichts zu spiiren - dann eben zundchst als Motorsegler. Ab Varberg sind wir mit den
sehr detaillierten schwedischen Batsportkorten, Maseskar - Kullen, unterwegs, die uns Tanja
& Dirk fir diesen Torn freundlicherweise zur Verfiigung gestellt haben. Vielen Dank ihr
Beiden, wann geht es bei euch los?

Nach sechs Meilen dann endlich Maschine aus. Der Wind kommt mit 14 - 16 Knoten aus 290
und wir segeln mit 330 - 340° hart an der Windkante. Wir gern hatte ich jetzt Lattensegel,
damit das nicht so eine Hangepartie wird. Eine Maldé vor uns missen wir langsam ziehen
lassen und ganz langsam kommt eine andere Yacht auf ... und Uberholt. Sack und Asche,
eine sonstwie 29er mit Hightechsegeln! Das haben wir nicht verdient, besser trimmen geht
einfach nicht.

Von einem Winddreher keine Spur. Wir haben weiterhin sonniges Wetter, gelegentlich
sorgen kleine Kumuli fiir Schatten. Wikinger kreuzen unseren Kurs - gesegelt wird nicht,
gerudert erst recht nicht, Wikinger? Und Uberhaupt, sollten nicht ab Varberg die Schéaren
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beginnen? Sollten, wenn es nach dem Revierfiihrer geht, aber auBer alle fiinf Meilen mal ein
nackter Steinhaufen mit einem Feuer drauf, keine Spur von den Granitfelsen.

Vielleicht ist das ganz gut so, denn wir missen uns erst wieder an das Segeln mit den
detaillierten Seekarten gewdhnen. Natirlich haben wir diesen "ersten Schritt" besonders
sorgfaltig vorbereitet und sind die Route Meile fir Meile bereits auf der Karte gesegelt.
Dennoch ist es gewdhnungsbediirftig, das kleinrdumige Kartenbild auf den Plotter zu
Ubertragen oder umgekehrt. Sehen wir mal von den ersten sechs Motorsegelmeilen ab, sind
wir inzwischen 25 sm auf einem Bug hoch am Wind gesegelt. Meist sind wir mit 5 - 6 Knoten
unterwegs, gelegentlich kratzen wir die 7, lasst der Wind nur ein wenig nach sind wir schnell
runter auf vier Knoten. Sofort protestiert nattirlich die Genua.

Nach 30 Meilen erreichen wir endlich die vorgelagerten Scharen. Der Wind kommt
unverandert aus WNW und zwingt uns, weiterhin sehr konzentriert an der Windkante lang zu
steuern.

Nach 35 Meilen kassieren wir die Mal6 wieder, die uns anfangs langsam davon gesegelt war.
Ein klammheimliches Vergniigen flir mich, nur warum? Die haben das GroB3 gerefft, wir auch.
Die haben die Genua gerefft, wir nicht. So schlecht sind wir also doch nicht, freue ich mich.
Sabine liest inzwischen liber Géteborg vor und wenn man in die Stadt will, gibt es eigentlich
nur einen Hafen: Lilla Bommen.
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Wenig spater verlassen wir das Fahrwasser, dass uns bis hierher geleitet hat und haben
endlich Goéteborg vor uns. Der Wind hat sich zwar an die Vorhersage gehalten und kommt
jetzt mit ner glatten 6 daher, gedreht hat er immer noch nicht. Unser Kahn legt sich
inzwischen machtig auf die Backe. Wir reffen jetzt auch noch die Genua und dann geht es
rein in den Alvsborgsfjorden, rein nach Géteborg. Wir ahnen ja nicht, dass es jetzt noch
einmal drei Meilen "Flussfahrt" werden. Ein Stenaliner kommt uns entgegen, wir passieren

die groBe Hangebriicke und dann Stadt, Stadt, Stadt.

Drei Meilen sind wir allein unterwegs, bis wir um 2030 den GroBsegler "Viking" ausmachen,
der vor Lilla Bommen liegt. Mitten in der City und direkt neben dem Opernhaus liegt man
teilweise an Auslegern, die meisten Yachten an Mooringleinen. Aber wo ist ein freier Platz?

Ein freundlicher Seemann winkt uns in die hinterletzte Parkbucht. Ah, etwa da hinten rein?
Ich misste durch eine 6 m schmale Gasse, in die auch noch Mooringleinen und angehangte
Schlauchboote reichen, dann rechtwinklig in eine Liicke die ich nicht einsehen kann, ein
Blindflug. Fahr' ich rein, gibt's kein Zuriick. Held oder Hafenkino, das Publikum hat langst im
Cockpit Platz genommen und auf der Mole lauern die Japaner mit ihren Kameras. Spielt der
Seitenwind mit? Spielter und Sabine erklart mich nach vollbrachter Tat zum Steuermann des
Jahres. Das war' ja mal eine Auszeichnung, aber Steuermann, wie kommen wir hier je

wieder raus? Das ist eine andere Geschichte.
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Die Japaner jedenfalls lassen sich nach der Show vor der "Kalami Star" und dem Steuermann
des Jahres ablichten (oben). Unglaublich, wir waren 44 sm (Gesamt 343) auf einem Bug nur
hart an der Windkante unterwegs. Was anderes kennen wir seit Tagen ohnehin nicht mehr.
Der Hammer sind die Hafengebihren: 481 SEK (53,50 €) fir einen Tag! Das sind ja
Mittelmeerpreise, okay, da ist alles mit drin - WLAN inklusive, aber danach muss man immer
fragen, dann bekommt man einen Gutschein mit den Zugangsdaten fiir "Homerun". Als guter
Deutscher erklare ich der hiibschen Kassiererin, das sei viel zu teuer. Darauf gibt es nur ein
einfache Antwort: "Ihre Yacht ist zu groB".
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Die schmale Gasse einen Tag spater. Ganz links die "Kalami Star". Bei der gestrigen Einfahrt
lag an unserer Steuerbordseite noch eine 40er. Hinter die 40er konnten wir nicht sehen.

Frage an die erfahrenen Schwedensegler: Gibt es Alternativen zu Lilla Bommen? Wir wollten
ja stadtnah, aber das ist doch ein bisschen happig. Damit schlieBe ich den zweiten Abschnitt
des Logbuches. Nach dem Viertelfinale am Freitagabend geht es am Samstag in die
"richtigen" Scharen weiter.

Teil 3: Goteborg - Smdgen
und alle anderen Tornabschnitte findest Du hier

http://www.ralfuka.de/index.php/logbuch/logbuch-2014/439-1206-ab-nach-norwegen

-24 -



