Logbuch 2014 "Kalami Star" www.ralfuka.de

25. April - 02.Mai: Die kleine Langfahrt

Eigentlich wollten wir bereits Anfang Marz von Madeira nach Malaga segeln, doch das ist eine
ganz andere Geschichte. Die kleine Langfahrt von Heiligenhafen nach Anholt soll deshalb
eine kleine Entschadigung werden und so finden sich die vier "lustigen Hannoveraner" gegen
Mittag in Heiligenhafen ein.

( \ :
Siegfried (v. lks.) geht alle Jahre wieder mit auf Torn, Martin war in diesem Jahr bereits auf den Kanarischen

Inseln mit an Bord, Jiirgen zuletzt beim Regattatraining fiir Fehmarn Rund dabei und ich freue mich auf einen
ambitionierten Térn mit inzwischen ganz erfahrenen Seglern.

Nachdem der Einkauf erledigt und alles verstaut ist, geht es an die Térnplanung. Glaubt man
den Wetterfréschen wird der Wind die ganze Woche lang auf unserer Seite sein. Noch bis
Sonntag soll uns ein bestandiger Ostwind nach Anholt tragen und ab Dienstag wird flr die
Riickreise moderater NW-Wind vorhergesagt. Darin sind sich die unterschiedlichen Wetter-
dienstleister einig, glanzende Aussichten.

Freitag, 25. April, Heiligenhafen - Anholt (Kerteminde)

| Seewetter Westliche Ostsee/Belte & Sund: O - NO 4, zeitweise 5, See bis 1 m

Um 1600 legen wir an Steg 5 ab und drehen noch eine kurze Runde am heimatlichen Steg
12. "In 30 Stunden sind wir auf Anholt", rufe ich Anita und Bernd zu. DrauBen im Fahrwasser
begegnen wir noch der "StefStef" und kurz darauf haben wir Heiligenhafen im Kielwasser.

Nach Heiligenhafen Ost trimmen wir die Segel und nehmen Kurs auf Anholt, bzw. erst einmal
auf die W-Tonne vor Albuen/Lolland. Die "Kalami Star" nimmt Fahrt auf - und wie. Meist sind
wir mit 7 Knoten unterwegs und legen uns dabei ganz schon auf die Backe. Wie versprochen
legt der Wind zeitweise sogar zu, aber das hdlt die 5 Sterne Smutjes Martin & Jiirgen
nattirlich nicht davon ab, sich um ein kraftiges Essen zu kimmern.

Die Smutjes kochen und pellen Erdapfel und bauen daraus einen kostlichen Kartoffelsalat.
Zwiebeln werden geschalt und mit "Dachdeckermarmelade”, Ei und Gewirzen versehen zu
herrlichen "Maurerpralinen" gebruzzelt - Foto nachste Seite.
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Gegessen wird mit dem Teller in der Hand im Cockpit, der Autopilot halt uns auf Kurs. Um
2040 klingelt plétzlich der Plotter am Kartentisch "Alarm". Was hat der denn, die Antenne ist
doch nicht verdeckt? Dann spinnt plétzlich der Autopilot und der Plotter an der Steuersdule
stellt ebenfalls seinen Dienst ein. Es piept also drinnen und drauBen, aber zum Gliick sind wir
noch ein paar Kabelldangen vor der W-Tonne. Siegfried steuert Iangst mit der Hand und als
ich die Batteriespannung Uberpriife wird klar, wir haben die Servicebatterie leer genudelt.
Maschine an! Nach wenigen Minuten zeigt das Messgerat wieder steigende Spannung, aber
ich weiB auch, die Batterie hat 6 Jahre auf dem Buckel und sollte besser ausgetauscht
werden. Einen Moment lang Uberlegen wir ins nahe Spodsbjerg zu gehen, aber was wollen
wir da?

Gedanklich gehe ich die nachsten Hafen durch: Korsgr? Da kenne ich keinen Segelladen
direkt am Hafen. Nyborg? Nyborg hat beides, direkt am Steg einen Reparaturbetrieb und ein
paar Meter weiter ein groBerer Segelladen. Da waren wir allerdings sehr friih und mussten
lange auf den nachsten Tag warten. Kerteminde! Genau, da gibt es eine Werft und einen
groBen Marine Store direkt am Yachthafen, dann verbunden mit einer kiirzeren Unter-
brechung. Die Crew ist einverstanden, Kerteminde! Wir lassen die Maschine leise mitlaufen
damit die Instrumente und Positionslaternen mit Strom versorgt werden ... noch vier
Stunden.

Mit der Nacht kommt auch die Midigkeit. Wenn sich dann eine Salonlampe nicht mehr
ausschalten ldsst und blendet, nervt das nur noch. Ich ziehe die Birne raus. Heute is
irgendwie der Wurm drin, hore ich Jirgen und in dem Moment verabschiedet sich auch noch
die Lampe auf dem Kartentisch. Die brauchten wir gerade jetzt mehr denn je. Um uns herum
GroBschifffahrt und vor uns die "Storebzeltbroen", wie die Danen ihre Briicke Uber den
GroBen Belt (Storebaelt) nennen.

Um schnellstmdglich nach Kerteminde zu kommen, nehmen wir den westlichen Briicken-
abschnitt, die schmucklosen Briickensegmente 37 und 38. Als wir vor der 18 m hohen Brlicke
stehen, habe ich ein wenig Schiss. Wir sind natirlich schon 6fter mit der "Kalami Star" hier
durch, aber noch nie in der Nacht. In Heiligenhafen habe ich mir den Wasserstand
eingepragt, damit ich zumindest weiB3, ob es knapp werden kdnnte. Wirde ich jetzt zum
ersten Mal hier durch, heute Nacht hatte ich umgedreht. In der Nacht, scheint der
beleuchtete Briickenbogen noch niedriger und kleiner. Jeder an Bord hatte jetzt gewettet,
dass wir da niemals durch passen werden, doch um 0045 liegt die Briicke hinter uns, Uff!!!

In der Ferne bereits die ersten Lichter von Kerteminde. Da halten wir drauf zu und haben auf
dem Plotter plétzlich eine Tonne vor uns. Der Handscheinwerfer kann sie nicht finden und
auf der Karte ist sie auch nicht eingezeichnet. Okay, die Karte auf dem Plotter ist aus 2013.
Egal, auf Kerteminde freue ich mich eigentlich immer. Gern wirde ich mal wieder meine
Freundin "Amanda" an der Briicke besuchen oder das Johannes Larsen Museet oben an der
Mihle. Der Hafen ist stockdunkel und als um 0310 nach 72 sm die Leinen fest sind, sind wir
(auBer hundemide) froh und erleichtert. Morgen friih dilse ich in den Marine Store, dann
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tauschen wir die Batterie aus und um 1000 geht die kleine Langfahrt nach Anholt weiter. Ich
schlafe wie ein Stein.

Samstag, 26. April, Kerteminde - Anholt

Grelles Licht weckt mich. Ich habe das Kabinenlicht angelassen, will es ausschalten und
merke, das ist bereits der helle Tag und der lasst sich nicht ausschalten. Es ist 0815, ich
habe vier Stunden geschlafen. Umdrehen und weiter schlafen sind eins, aber die Batterie,
wir sind in Kerteminde ... also raus aus der Koje und zum Marine Store. Klar, die 6ffnen erst
um 1000, aber dieser Laden offnet auch nicht um 1000, der Marine Store hat fir immer
geschlossen. Das kann doch nicht wahr sein.

Ich frage ein paar Segler im Hafen. Die schicken mich zu einer Tanke oder am besten gleich
zurlick nach Nyborg. Auch in der Werft auf der anderen Seite wird es keine Batterien geben.
In einem der groBten Yachthafen Danemarks bekomme ich keine Batterie? Wir schauen uns
den Ladestand der Batterie an. Der ist langst wieder bei 14 Volt angekommen. Ist der Akku
doch nicht tiefenentladen? Halt der die Woche noch durch? WeiB das hier jemand?

Noch ein Wort zum Yachthafen: Nur ein paar Yachten sind an den Stegen, der Hafen liegt
noch im Winterschlaf. So wie der Hafenmeister, der sich durch einen Automaten vertreten
lasst. Wie bereits in Marstal werden auch hier die betagten Sanitdrgebdude saniert.
Ansonsten nichts Neues. Nach dem Fruhstick legen wir um 1100 mit Ziel Anholt ab. Bricht
die Batterie wieder zusammen, lassen wir halt die Maschine mitlaufen. So einfach ist das.
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Die Gribfiles geben uns zwar 5 - 8 Knoten aus Ost, aber von Wind ist im Hafen nicht viel zu
merken. Wir motoren zundchst bis zur Huk bei der Insel Romsg, dort werden wir Segel
setzen und Kurs auf das VTG nahe dem Tiefwasserweg nehmen. Als wir bei Romsg die W-
Tonne erreichen, haben wir den Wind von vorn. Das war doch véllig anders ausgemacht!
Zwei Stunden spater sind wir immer noch unter Maschine unterwegs, doch die Aussicht auf
50 sm Maschinenfahrt weckt Zweifel an unserer kleinen Langfahrt. Wir missen niemandem
etwas beweisen, haben Urlaub, alle Zeit der Welt und setzen lieber neue Ziele: Neuer Kurs
62°, in zwei Stunden sind wir auf der Insel Sejerg.

Um 1500 eine sms von zuhause: Annette und Martin haben die theoretische SKS-Priifung
bestanden. Ich freue mich riesig, die haben so was von gepaukt und sich flir die Mihe der
langen Winterabende belohnt. Herzlichen Gliickwunsch und allzeit gute Fahrt, simse ich
zurtick.

Dann Sejerg. Schon lange halten wir auf den charakteristischen Kirchturm von Sejerby
oberhalb des Hafens zu und um 1640 legt uns Siegfried nach 35 sm (Gesamt 107) in
Rlckwartsfahrt leise an den Steg. 2011 war ich zuletzt hier. AuBer einer danischen
Motoryacht sind wir allein im Hafen - nee, Sgren Petersen, der freundliche Hafenmeister ist

-3-



Logbuch 2014 "Kalami Star" www.ralfuka.de

auch schon da, kassiert die Havnepenge (Hafengeld) und wechselt in passende 5
Kronenminzen flr die Dusche.

Kurz darauf kommt eine betagte Nauticat dazu und es scheint, als gabe es hier ein dénisches
Dackeltreffen. Zwei danische Yachten, zwei Dackel! Wir erinnern uns, Konigin Margrete ist
Dackelliebhaberin und vermutlich sind unter Danemarks Hunden die Dackel auch die mit dem
blauen Blut. Schlechte Zeiten fiir Pitbull, Boxer & Co., die im Untergrund langst zur Rudel-
bildung aufrufen und sich gegen die Dackelmonarchie formieren.

Die Smutjes haben sich fiir eine Paella entschieden, aber die braucht reichlich Vorbereitungs-
zeit. Insofern entschlieBt sich Siegfried zu einer fotografischen Landvisite, der Skipper
schreibt am Logbuch und die Smuts schnippeln was das Zeug halt. Bei der Gelegenheit
kommt es um 1834 zur Blutsbriiderschaft zwischen Jirgen und einem Hihnerbein. Ein
kleiner Ratscher am Zeigefinger belegt diese Episode immer noch.

e % g
Siegfried wird unterdessen in Sejerby gesehen und bringt uns spater dieses Foto zurlick. Der
Rest der Crew ist voll in die Vorbereitungen fir die Egglli eingebunden dann bei Son-
nenuntergang serviert wird. Jirgen (r.) ist ab- & o) Y ;
soluter Paellaprofi und hat diese Zeremonie | g
schon bei anderen Gelegenheiten an Bord zele- :
briert. Bse Zungen behaupten, dasser einen auf
der Pfanne hat weil er ohne Pfanne gar nicht
segeln kann. Dem kann sich die Crew beim
besten Willen nicht anschlieBen und bei Dithmar-
scher Pils (Rioja ware besser) wird es ein
wunderbarer spanisch-danischer Abend.
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Das Rezept (fr 4 Personen) fur Jirgens Paella gleich hinterher:

3 Stiick Rote Paprikaschoten

3 Stiick Héhnchenschenkel

4009 Schweinefilet

2509 Seeteufel (Congrio, Seehecht oder anderer Seefisch tut es auch)
2509 Calamares (oder kleine Sepien)

2509 Miesmuscheln

2509 Herzmuscheln (oder Venusmuscheln)
8 Stiick Gambas, ganz

4 Stiick Knoblauchzehen

5009 Milchreis

1 Liter Wasser

2 Stick Zitronen, unbehandelt

ca. 100ml Olivendl
1EL Salz
1 Briefchen Safran (oder Paellagewiirz mit Farbstoff)

Zubereitung:

Den Paprika in léngliche dinne Streifen (ca. 1 cm) schneiden. Die Hdhnchenschenkel in je 4 mundgerechte Stiicke zerteilen. Das Schweinefleisch
in Wiirfel (2 cm) schneiden. Die Muscheln wéssern und putzen. Den Kochfisch in Wirfel (2 cm) schneiden. Calamares saubern, enthduten und
den Korper in kleine Streifen schneiden, die Fangarme kleinschneiden (kleine Sepien missen ebenfalls gesdubert und ausgenommen werden,
der Schnabel ist zu entfernen). Die Gambas waschen und auf Kiichenkrepp legen. Das Wasser in einer Schale mit dem Salz und dem Safran
verriihren. Die Zitronen vierteln, den Knoblauch hacken.

Olivendl in eine ausreichend groBe Paellapfanne geben, so dass der Boden bedeckt ist. Auf mittlerer Gasflamme (oder einem Holzkohlengrill) das
Ol erhitzen. Den Paprika in die Pfanne geben und unter standigem Wenden anbréunen, dann aus dem Ol herausnehmen und abgetropft in eine
Schale geben.

Das Hilhnerfleisch in das Ol geben und von allen Seiten anbraten, das Schweinefleisch dazugeben und ebenfalls anbraten. Wenn das Fleisch
rundum angebréunt ist, den Knoblauch dazugeben und sehr kurz mitbraten (Knoblauch darf nicht verbrennen. Nun alles mit dem vorbereiteten
Wasser abléschen. Den Reis dazugeben und durchrithren. Nun den Fisch, die Calamares und die Muscheln hineingeben und alles gut
durchriihren und verteilen, bis der Safran alles eingefarbt hat. Ab jetzt die Pfanne nicht mehr rithren, sondern lediglich schitteln, damit sie
mdoglichst nicht ansetzt. Nun den Paprika auf der Paella verteilen und die Gambas dekorativ auflegen.

Unter stdndigem Hin-und Herschitteln der Pfanne die Paella bei kleiner Flamme garen, so dass nichts anbrennt. Wenn der Reis dickgeworden
und das Wasser verkocht ist, die Pfanne rechtzeitig vom Feuer nehmen. Die geviertelten Zitronen am Pfannenrand verteilen und etwas in den
Reis hineinstecken. Mit einem Klichentuch die Pfanne abdecken und 10 Minuten warmstellen, anschlieBend servieren.

Zur Paella wird ein kraftiger Rioja (kein Dithmarscher Pils) und geschnittenes WeiBbrot gereicht. Guten Appetit.

Sonntag, 27. April, Sejerg - Juelsminde

Belte und Sund: Ostliche Winde 3, zeitweise 4, See 0,5 Meter.

Die Windprognose fiir die nachsten Tage bestatigt unsere gestrige Entscheidung, nicht mehr
nach Anholt zu segeln. Bei schwachen Winden wirden wir von dort nicht mehr bis
Donnerstagabend nach Heilighafen zurlick segeln kénnen. Wir entscheiden uns lieber fir
eine gemiitliche Rickreise durch den kleinen Belt. Vielleicht ist dabei noch ein Abstecher
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nach Flensburg drin. Um 1000 legen wir ab und drauBen vor der Tir setzen wir gleich den
Blister und nehmen erst einmal Kurs auf die Sidhuk von Samsg. Ob wir dann nach
Juelsminde auf Jylland oder Bogense auf Fyn laufen werden wir spater entscheiden.

Blisterfahrt heift immer auch Trimmarbeit. Mal baumen wir den Blister aus, dann dreht der
Wind leicht auf Vorwindkurs und wir segeln mit Blister und GroB im Schmetterling. Als wir
das Fahrwasser durch den GroBen Belt queren wollen missen wir warten und einen Tanker
passieren lassen. Dann noch ein Dampfer, vorher durch oder warten, wann ist der richtige

Zeltpunkt? Das ist manchmal ganz schoén spannend wie man in unseren Gesichtern lesen
kann. Ausgerechnet hier verabschiedet sich der Wind fast vollstandig und macht die Querung
erst richtig spannend. Also muss die eiserne Genua ran und damit sind wir schnell auf der
sicheren Seite.
S Danach lassen wir Samsg an Steuerbord. Ein paar
Schweinswale begleiten uns kurzzeitig und bringen
den Wind zurlck. Das herrliche Wetter ladt zum
Mittagessen im Cockpit, besser geht's nicht. Sogar
ein Mittagsschlaf ist drin, das hab ich schon ewig
nicht mehr gemacht. Spater Endelave an Steuer-
bord. Wir lesen im Revierflihrer, dass es hier
ziemlich langweilig sein soll und nehmen endgiiltig
Kurs auf Juelsminde.

Um 1904 sind wir nach 43 sm (gesamt 150) in
; : Juelsminde im alten Hafen fest. Auch hier offenbar
ein herrllcher Tag - wir haben erfahren, dass es in Hannover Schauer und Gewitter gegeben
hat. Und was ist hier los, die Restaurants am Hafen sind rappelvoll Die Danen felern |hren

ﬁa S ctlgnlgen Sonntag




Logbuch 2014 "Kalami Star" www.ralfuka.de

Montag, 28. April, Juelsminde - Arg

Keine Wolke, Sonne satt und bereits um 1000 15°. Kaiserwetter wie gestern, die Ddnen
sagen Konigin-Margrete-Wetter. Wir friihstlicken drauBen und wissen, die Maschine muss es
heute richten. Gut flir die Batterie. Apropos Batterie, seit der Nachtfahrt lauft sie wieder
tadellos mit. Eine neue habe ich dennoch bestellt, die kommt Freitag mit Andreas an Bord.

| Belte und Sund: Ost bis Nordost 3 bis 4, abflauend, See 0,5 Meter. |

Juelsminde hat einen schénen Hafen, aber dass um 0830 die Duschen und Toiletten gerei-
nigt werden und die Segler vor der Tir stehen ist kein guter Service. Um 1045 liegt Juels-
minde im Kielwasser, Kurs Lille Bzelt. Ein leichter Wind schiebt uns um die Untiefe vor
Juelsminde, doch als wir auf Vorwindkurs wechseln, reicht es nicht mehr fur genligend
Vortrieb - nicht einmal flir den Blister. Langeweile macht sich breit und da sorgt eine Frage
fur Aufregung, die uns schon langer beschaftigt: Es ist klar, Windrader und Radarantennen
drehen sich auf der Nordhalbkugel im Uhrzeigersinn. Verursacher ist, logisch, die
Corioliskraft. Entsprechend drehen sich Radarantennen und Windrader auf der Sidhalbkugel
gegen den Uhrzeigersinn. Stimmt das wirklich? Ich will es nicht glauben - weil, so schlieB |ch
messerscharf, nicht sein kann, was nicht sein darf!

it \\\\\\\\\t\%\\'x
Dann sind wir im Lille Bzelt, im Bild oben hinter Martin und Reling der Leuchtturm von Strib
und die Autobahnbriicke vor Middelfart. Natirlich wollen wir in den alten Hafen, doch zuvor
ist eine Hafenrundfahrt im neuen Hafen fallig - Bild unten.
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Im alten Hafen geht's natiirlich ins Fiske-
huset. Wir halten eine Brotzeit mit ge-
raucherten Hering und Lachs. Jiirgen, der
ja mit Nachnamen Fischer heiBt, ist wohl
mit den Preisen seines Kollegen nicht so
8 ganz einverstanden und gibt spontan
einen Limerick zum Besten:

Ein Fischverkdufer aus Middelfart
war stets mit Réucherfisch am Start
nur fur die Touristen

gab s Extra-Preislisten

die nahm er stets aus - hammerhart.

Endlich Wind, als wir um 1515 ablegen. Immerhin ziehen uns drei Bft. durch den Lille Beelt,
doch vor dem Yachthafen von Middelfart ist wieder Schluss. Wir erinnern uns, Nordost 3 - 4,
abflauend. Flaute, still ruht der See, immer wieder sehen wir Schweinswale, aber nah an die
Yacht kommen die Tummler leider nicht. Von kreativer Langeweile geplant schreibt Jirgen
zwei weitere Limericks:

Der Hafenmeister von Aro Ne Klofrau aus Kopenhagen

der fiirchtete keine Orkanbde konnt ~ iber Trinkgeld nie klagen

doch vor der Lisa vom Strich doch ein Segler aus MeiBen

da schlich er sich wollte sie mal bescheiBen

die verpasste ihm einst “ne Gonorrhoe doch den packte sie gleich mal am Kragen

So langweilig war es denn wohl doch nicht und so macht um 1900 eine von der Sonne
verwéhnte und entspannte Crew nach insgesamt 41 sm (Gesamt 191) im Yachthafen der
Insel Arg fest.

Schon ist es hier. Ich erinnere, dass wir 2011 hier nicht mehr reinkamen, der Hafen war
knippeldickevoll.
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Dienstag, 29. April, Arg - Sgnderborg

Und heute? Alles ganz entspannt. Finf, sechs
Yachten liegen hier und nutzen das herrliche
Wetter. Die Smutjes miissen nicht kochen -
Paellja und Pasta gibt es noch genug. Wir haben
erstmals T-Shirt-Wetter und bleiben noch lange
im Cockpit sitzen. Keine Wolke triibt das Bild, der
Hafenmeister kassiert noch personlich und der
Sundowner ist der Hammer. Driiben auf Jylland
versinkt die Sonne iiber dem Argsund - wer's
richtig aussprechen will sagt Ordésun, dann passt
das - hat mir Tino mal beigebracht, schénen
GruB.

Ach ja, der erste Abend OHNE Heizung.

| Belte & Sund: Schwachwindig umlaufend

Wieder so ein Sommertag. Weil wir alle Zeit der Welt haben schauen wir uns Arg mal

genauer an.

Am Dorfeingang erinnert eine Flutmarke an die verheerende Sturmflut von 1872. Damals war
der Wasserspiegel tberall studlich von Fyn 3 m Giber dem mittleren Wasserstand.

Das Dorf erinnert sehr an Lyg oder Avernakg, einfach nur schgn. Und weil das Logbuch von

vielen Seglern gelesen wird, der "Geheimtipp": Vom 23. - 25. Mai 14 lauft hier das
Argfestival, auf dem Plakat stehen bestimmt 20 Bands. Wer dann zu FuB {iber den Hafen

laufen will, herzlich willkommen.
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Um 1030 legen wir ab. Ein leichter Slidwind streicht Gber den Hafen. Aber wohin geht die
Reise? Wenn wir in Zeitlupe segeln wollen, kdnnten wir Fdborg (richtig, Fobor) erreichen,
schlaft der Wind ein, gehen wir nach Sgnderborg oder Hgrup Hav. Der leichte Sid lockt die
Segel raus und mit einem Anlieger nehmen wir Kurs auf Faborg. Eine Stunde spater ist der
Wind wieder weg, Maschine an, neuer Kurs Dyvig.

Wir sichten im Minutentakt bestimmt 30 Schweinswale. Kein Wunder, im absolut stillen
Wasser sieht man die kleinsten Meeressauger bereits aus groBer Entfernung. Ich nehme ein
Buch auf meinen Lieblingsplatz vorn im Bugkorb mit und habe auch den Camcorder mit
dabei. Tatsachlich "beiBt" schon bald ein Schweinswal an und lasst sich wirklich gern filmen -
wofur Windstille manchmal gut ist, Schweinswalcasting!

i

Eine der schonsten danischen Ankerbuchten ist die Dyvig im Norden der Insel Als. Mit vielen
Crews sind wir schon durch das enge Fahrwasser, doch bis ins kleine Mjels Vig sind wir noch
nie gefahren. Ein privat betonntes Fahrwasser fiihrt mit einigen Schlenkern bis ans Ende der
Vig - Foto unten.

So schon es hier auch sein mag, wir wenden uns wieder der Dyvig zu, drehen einen kleinen
Schlenker zwischen dem Anleger und dem neuen Hafen am immer noch ungewohnten Hotel
und dann fallt um 1500, auf 3 m Wassertiefe, der Anker, Kaffeepause.

Da ich eh grad am Logbuch tippe, versuche ich mal, ob das W-Lan vom Hafen bis hierher
reicht - es klappt, super. Also kann ich das soeben aktualisierte Logbuch gleich wieder
hochfahren und ihr habt frischen Lesestoff. Schreib' doch mal, wenn's Dir gefallt.
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Hier oben links, das neue Hotel mit dem niegelnagelneuen Hafen davor, rechts der
traditionelle Dyvighafen. Eine Stunde und zwei Tassen Kaffee spater geht der Anker wieder
auf und da wir kein elektrisches Ankerspill haben, ist das schon mal Muckibude pur. Neues
Ziel die Klappbrticke von Sgnderborg!

N . ]

Und die passieren wir um 1800, machen zunachst im Stadthafen von Sgnderborg fest, aber
als wir die seit Jahren unverandert katastrophalen Dusch- und WC-Container immer noch
vorfinden verholen wir in den Yachthafen vor der Stadt. Dort sind wir um 1830 nach 36 sm
(Gesamt 227) fest. Im Yachthafen ist zwar alles nicht mehr auf dem allerneuesten Stand,
aber es ist sauber und funktioniert, kostenloses W-Lan inklusive. Und endlich hat sich mal
jemand unserer brennenden Frage von Seite 7 angenommen. Peter, ein bekennender Segler
& Leser, mailt:

Hi Ralf,

Du hast Deine Fan-Gemeinde mal wieder auf die Suchmaschinen gehetzt. Das kam dabei heraus: die
"Drehrichtung" der Hoch- und Tiefdruckgebiete hat nichts mit der Drehrichtung der Windrader zu tun.

LG Peter

Vielen Dank Peter, das haben wir inzwischen verstanden, aber die Frage nach der
Drehrichtung der Radarantennen bleibt weiterhin offen oder ist die mit der Drehrichtung von
E-Motoren bereits beantwortet? Der Nachweis, rechtsdrehende Radarantennen drehen
siidlich des Aquators links herum hat fiir viel SpaB gesorgt. Folgt man der Verschwérungs-
theorie weiter, gilt es als sicher, dass die Motoren von Propellermaschinen ab Aquator
ebenfalls andersrum laufen, nur wir Passagiere diirfen das nattirlich nicht merken. Dein
Hinweis, dass die Telefonwahlscheiben in Australien, also auf der Stidhalbkugel, gegen den
Uhrzeigersinn gedreht werden, hat uns in unserer Meinung nur bestatigt. Das mal dazu, so,
nun zurtick in den Yachthafen von Sgnderborg.

Der Anleger wird mit einem wunderbaren Eintopf beim sundowner (Foto nachste Seite)
eingenommen. Die beiden Smuts haben wé&hrend der ruhigen Uberfahrt ordentlich
geschnippelt. Siegfried und der Skipper sind dafiir gnadenlos dankbare Tellerwascher - vom
Millionar natirlich noch meilenweit entfernt.
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Das anschlieBende mut- und ideenlose Spiel der Bayern gegen Real konnten einige Crewmit-
glieder sportlich andere nur mit Spott ertragen. Real war schon stark, aber Bayern eben auch
erschreckend schwach. Der ehemals beim SV Eime erfolgreiche Mittelldufer und Skipper
kommentiert: "Dortmund hat zuhause gezeigt, wie man gegen Real spielen muss", und
folgert daraus, "leider ist damit auch die WM gelaufen."

Mittwoch, 30. April, Sgnderborg - Bagenkop

| Westliche Ostsee: Westliche Winde 2 bis 3, langsam zunehmend 4, See 0,5 Meter. |

Um 1000 legen wir in Sgnderborg ab und hangeln uns mit dem Blister die Kliste von Als bis
Kegnaes runter. Na klar, zwei Yachten eine Regatta und gegen Yachten ohne Leichtwind-
segel sind wir mit dem Blister klar im Vorteil, werden spater aber auch locker von einer 48er
mit Spi kassiert.

Damit keine Langeweile aufkommt sorgen die Schweinswale wieder fir gute Unterhaltung.
Ein AuBenbordskamerad verfolgt uns bestimmt 10 Minuten lang. Das Foto stammt aus dem
Videoclip.

Der leichte Wind wird zur Geduldsprobe. Wie schon beim letzten Térn forscht die Jugend der
Welt nach dem besten Leichtwindtrimm. Sogar Barberholer werden "verbaut", der Baum-
niederholer an der Spibaumnock angeschlagen und immer wieder wird der Speed auf den
Zehntelknoten genau vermessen. So trimmen wir uns mit 2,5 - 3 Knoten an Args Sldkiste
Uber die Westliche Ostsee. Vor einer Stunde sollten wir noch in 6 Stunden in Bagenkop
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ankommen, jetzt sind es 12! Bei viel Wind kann jeder, so ein alter Seglerspruch, aber bei
wenig ... als wir nach beinahe 5 Stunden um 1440 bei 0,9 Knoten Speed ankommen, starten
wir den Jockel, unsere Geduld ist zu Ende, die See spiegelglatt.

Wir wechseln uns stlindlich am Ruder ab, trinken Kaffee und ich versinke in einem Geburts-
tagsgeschenk von Sabine: Tina Uebel "Nordwestpassage fiir dreizehn Arglose und einen
Yoghurt" - erschienen bei C.H. Beck, ISBN 978 3 406 64701 7. Durchaus viel Tiefgang,
spannend und unterhaltsam, diese Nordwestpassage kann ich nur empfehlen. Das letzte
Buch habe ich beim Segeln vor ein paar Wochen auf den Kanaren gelesen, auch da gab es
immer wieder mal lange Motorpassagen.

Gegen 1630 kommt endlich Langeland in Sicht. Der Himmel nicht mehr ganz so blau wie
gestern, das kalte Wasser und die warme Luft dariiber sorgen flir ein sonderbares Licht.
Gegen die Inseln ist die Sicht gut, Uber dem Wasser hingegen verschwimmen Wasser und
Himmel Uber der bleiernen See. Wo ist der Horizont?

Dann Bagenkop, flir mich zum dritten Mal in diesem Jahr. Eine ganze Charterflotte hat sich
hier versammelt, die schon den ganzen Tag liber UKW ziemlich genervt hat, statt sich zu
festen Zeiten auf Kanal 69 oder 72 zu verabreden. Nun ja, jedenfalls sind wir um 1815 nach
36 sm (Gesamt 263) fest. Nun geht es noch mal an die wunderbare Erbsensuppe, wovon er
besonders schwarmt, wenn sie wieder aufgewarmt. Genau!

Danach wird Siegfried wieder zum Spezialisten flir Sundowner. Schau Dir mal die Fotos der
letzten Abende an, eins schéner als das Andere. So, die Windaussichten flir Morgen sind gut,
dann geht's zuriick nach Heiligenhafen.

Donnerstag, 1. Mai, Bagenkop - Heiligenhafen

| Westliche Ostsee: Nordwest 4 bis 5, ostdrehend, etwas abnehmend, See 0,5 Meter.

Um 0945 gehen wir in Bagenkop an die Tanke und tauschen Danische Kronen gegen Diesel.
Der Automat nimmt neben Danischen Kronen auch €uro in Scheinen oder man bezahlt mit
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der Karte. Nach 75 Litern ist das MaB voll, der Liter kostet hier 1,73 €. In Burgstaaken haben
wir vor zwei Wochen 1,78 € bezahlt, das nimmt sich also kaum was.

Um 1000 rutschen wir zunachst mit gerefften Segeln raus und segeln der Karawane
hinterher. Wennde dich umdrehst biste allerdings mittendrin, die Verfolger aus Marstal hinter
und die Friihaufsteher aus Bagenkop vor uns. Als wir den Dovnsklint passieren legt der Wind
auf 6 Bft. zu und mischt den Rudergdnger gelegentlich mit Béen auf. Ja, auch wenn wir
gelegentlich 9 Knoten schnell sind, sind wir nicht mit einer sicheren Geschwindigkeit
unterwegs, immer wieder luven wir an. Als wir eine Pinkelpause einlegen und uns an das
wunderbare Mandver "Beidrehen" erinnern, nehmen wir Tuch weg. Von da an lauft es
aufrechter und ruhiger.

e Al Y I (R iy

Um 1120 eine Distressmeldung. Was ist da los? Kurze Zeit spater wird der Notruf von der
Segelyacht XYZ zurlick genommen und der Fehlalarm von Bremen Rescue bestatigt. Nur an
Bord reiBen die kleinen Pannen nicht ab. Der Plotter am Kartentisch, der auch die Funke mit
der aktuellen Position versorgt, stellt pl6tzlich seinen Dienst ein, bzw. zeigt die "eingefrorene
Position" 38° 00 N und 123° 00 W, das sollte beinahe schon im Pazifik sein - spater googele
ich Sacramento, California. Da wiirden wir mit dem Plotter am Steuerstand wohl nicht
hinkommen. Alle Versuche, den Plotter am Naviplatz wieder auf Kurs zu bringen gehen leider
schief. Es scheint so, als sei das Antennenkabel defekt. Wir werden es in Heiligenhafen
Uberprifen.

Vielleicht hat Peter ja eine Idee, aber vorher seine mail:

Hmmm ja,

ich verstehe. Ihr habt dort viel Sonne, viel Bier, Viel Freizeit, viel Wasser, viel Essen, ...

Also hier nur noch der Hinweis: auf der Siidhalbkugel "gehen" die Sonnenuhren wirklich andersherum:
Sonne steht Mittags im Norden, aber Ost und West bleibt gleich. Deswegen fahren die Autos dort
auch auf der falschen Seite der StraBe.

Wie sieht das eigentlich mit dem Rad-Effekt aus der querliegenden Kurbelwelle aus, wenn Du Deinen
Wagen riickwarts einparkst?

OK, hier zu viele Wolken, Regenschauer, zu wenig segelbares Wasser, ...

(;-)) LG und weiter viel SpaB,
besondere GriiBe auch an Martin,

Peter

Vielen Dank Peter, aber zu viel Bier haben wir sicher nicht an Bord, allerdings sind die Backs-
kisten voll mit Leergut. Keine Ahnung, woher das Zeug kommt. Ralf wehrt sich jedenfalls
vehement, als die Vorgangercrew da mit reingezogen werden soll. Den Biergestank in der
Backskiste halt kein Blister aus, grummelt der Skipper.
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Um 1205 passieren wir die KO4 und sind damit wieder in heimischen Gewassern unterwegs.
Die Handies werden wieder auf Roaming gestellt und ich kann diese paar Zeilen ins Logbuch
schreiben. Die danische Gastlandflagge bleibt noch oben, der Ostwind kommt immer noch
mit 6, in Boen weiterhin 7 Bft. daher. Immerhin kdnnen wir inzwischen den Radarturm
oberhalb von Heiligenhafen als Ansteuerungspunkt ausmachen.

Aber dann geht es ganz schnell. Wir lassen Fliigge an Backbord und Heiligenhafen Ost an
Steuerbord - Foto oben. Der Wind kommt so giinstig, dass wir selbst das Fahrwasser bis zum
Yachthafen segeln - mit 7 Knoten. Dann riickwarts in die Box (ohne Segel!) - schlieBlich
werden wir morgen die 65 kg Batterie austauschen und die kann man schlecht (ber den
Bugkorb liften. Heute sind wir 28 sm (Gesamt 289) gesegelt und damit weht Uber der
kleinen Langfahrt bereits der Mantel der Geschichte.
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War schdn mit euch Dschunxx, heute Abend noch nach Montenegro, morgen friih Reinschiff
und zuriick nach Hause.

P.S. Der defekte Plotter springt in Heiligenhafen sofort wieder an und wird uns wohl auch in
den nachsten Jahren wieder die richtige Position liefern.

Vielen Dank fiir die Fotos an die Crew.
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